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关于印度尼西亚泪水港国际集装箱码头进港困难的通函

各会员公司:

最近从国际保赔协会获悉，船舶进入印度尼西亚泪水港国际集装箱码

头时遇到困难，据了解，进入港口靠码头变得困难是由各种因素的综合作用

造成的。

该条航道以浅窄著称， <<进出港指南》中给出的最大吃水为 10.2 米。

另外，该指南还通告"吃水在9.5米至10.2 米之间的船舶在该进出口航道中

必须有拖船护航，且只能在高潮时进港"。建议船长在船舶进港时全程密切

注意潮沙情况、船舶的吃水和船底下的富余水深等情况。

据称有大量船舶停泊在进港航道和港内航道上，造成航道阻塞拥挤，欲

进出码头的船舶不得不紧挨着停靠的船舶通过。除了停泊的大型船舶外，还

有许多小船在港内随意航行，造成该水域变得混乱不堪。由于港内水流造成

船的漂移，上述情况显得更加变化不定。

英国海军海图的比例尺比较小，不适合船舶进港时使用，而当地主管部

门也没有发布海图更正的信息，这就意味着这些海图经常是不正确的;使用

这些海图时，需要时刻保持警惕。
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某些引水员的英文水平较差，导致沟通困难，使引水员无法完全了解船

舶的特性，很难判断出船的操纵性能以及其它影响船舶安全的因素。在港内

使用拖轮时，也应小心谨慎，这些拖轮是按常规方式运作的，可能不会特别

留意港内新发生的情况，而引水员基本无法控制拖轮的行动。

由于港内的船舶众多，船长和驾驶员十分有必要注意引水员的操船行

动，并要加强了望，掌握好其他船舶的动态，及时提醒引水员注意，必要时

船长要亲自指挥操纵船舶。时刻谨记，负责船舶整体安全的是船长，而不是

引水员。

因此，协会建议各会员船舶在进入泪水港时要特别小心谨慎。进港前拟

定好航行计划，及时与引水和港方联系，把握好进港时间，确保高潮进港，

把握好吃水与水深的关系，让所有驾驶员了解港内的具体情况，进港时要加

派睬望人员，并在船头加派聊头人员，备妥双锚。全程要确保主机和各种机

械的良好操纵性能，遇到紧急情况时确保能够采取有效的措施，防止事故的

发生。

特此通函

主题词:船舶进港通函
中国船东互保协会 2009 年 8 月 20 日印发
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