
中国船东豆保协会文件

中船保防损字 [2009] 19 号

关于 2009 年冬季安全的防损通函

各会员公司 :

北半球的冬季，来自高纬度高寒的冷空气接二连三地袭击西北太平洋

以及北半球大部分海域。航行及停泊于中国近海、日本海、北太平洋、北

大西洋、北海、波罗的海、冰岛以西的丹麦海峡、英吉利海峡及地中海等

水域中的船舶将会受到很大影响，这些区域冬季气象环境恶劣 ， 寒潮大风

频繁，八级以上大风持续时间长、 影响范围广、风浪涌浪等破坏力强，浓

雾、严寒冰冻和暴风雪等恶劣气象会严重影响船舶的正常航行， 直接威胁

到船舶的安全生产和安全管理。 根据协会多年的经验，冬季是各类事故、

特别是沉船等恶性事故的多发期，做好该季节的监督管理工作尤为重要 。

另外，冬季的两个大的节日(元旦、春节)前后，由于船员的思乡情绪，

可能造成船员的思想产生波动，人心浮躁，对值班等需要专心的工作产生

不利的影响。各会员公司在对船员进行思想教育的同时， 要给船员创造出

宽松的环境，特别是该发放的奖金、 薪金、 各种补贴、 福利等要及时付给

船员，稳定好船员的思想情绪。为此，协会提请各会员公司和会员船舶做

好如下工作 :



1.船长和驾驶员要及时认真接收、分析和研究气象资料，综合分析

气象传真图、航行警告和天气预报，结合本船观测的气象要素，分析判断

本船所处的天气系统的位置以及将来可能遭遇的恶劣气象和海况，及早采

取相关的安全措施。 船舶在进出港、锚地、 靠离泊、狭水道等复杂水域航

行前，船长要认真研究相关港口资料及当时海况及冰况等，随时掌握船位

及潮流和浮冰等对船舶的影响，提前设计好船舶安全航行计划及操纵方

案，并提前对主机进行进、倒车试验，对锚机及各助航设备进行检查和试

转。

2. 船舶必须充分考虑到在停泊和航行途中可能遭遇的天气海况以

及甲板上浪结冰的可能性，认真进行配载和积载，确保船舶有良好的稳性

合适的纵向受力状态和适宜的吃水差。 货物堆装应紧密，防止倒桩或移位;

散装货物必须严格按要求进行平舱;装运孤立物件或大量钢材而不能满足

塞紧装足要求时，必须进行有效的绑扎、支撑或加固 。

3 、冬季寒潮大风期间在中国沿海航行的船舶，北上过台湾海峡的船

舶，不要靠近台湾岛或台湾海峡中间水域北上，应靠近大陆岸边航行， 7.K 

较浅且有众多大小岛屿将涌浪分切和阻挡，涌浪力量小，对船舶的冲击破

坏力较小。万一遇有船体结构损坏及其他安全隐患险情发生时，可随时择

安全水域抛锚避风或抢险。船舶在遇较大的涌浪迎面冲击时 ， 一定要据情

适当减速，避免涌浪冲击的过大应力造成船体构件损坏或船壳开裂而发生

险情 。

船舶在中国沿海靠近大陆岸边航行北上时，将与大量的南下船舶对

遇，务必要加强了望，正确判断，适时采取避让措施，确保安全驶过让清 。
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4、大风浪航行的航线设计有条件的应以航行安全为主进行调整，走Z

字形会发生一些绕航，但不应过分计较某些其他损失。大风浪的安全航行

和对船舶的操纵，对于驾驶人员来说既是一门科学，也是一份责任心的体

现。在以往的事故中，大风浪中的操纵不当导致船毁人亡的先例己不胜枚

举，惨痛的教训应该引起驾驶人员的注意。因此大风浪中的操纵船舶既要

讲究技术含量也要小心谨慎，特别是大幅度转向时更要讲究根据风浪情况

车舵配合的良好船艺，避免操纵不当引起的沉船事故。

5、进入大风浪区域或冰区前，要对船舶进行细致检查，确保船舶水

密性良好，排水畅通，并做好各项应急准备工作 。 妥善封舱并封闭甲板开

口， 关闭压紧各水密门、 天窗、舷窗等，保证水密 : 妥善遮蔽锚链筒，防

止海水灌进锚链舱。清洁污水井和吸水黄蜂巢，检查通用和应急排水系统

使其处于良好工作状态;保持甲板排水畅通 。 检查驾驶室与机舱、船首、

舵机室的通讯联系，保证其畅通无阻;检查主机、辅机、舵机、 天线、锚

设备、应急发电机等确保其处于良好状态:保证消防及堵漏设备随时可用 。

做好移动物件的绑扎和固定工作，对装卸设备、 主锚、备用锚、救生艇饶、

舷梯等甲板设备、机舱可移动设备、备件、物料等要进行详细检查和绑扎

固定，消除安全隐患 。 注意检查船体结构 ， 特别是货舱肋骨与船壳板间的

焊缝 。 各压载水舱及燃油舱尽可能注满或抽空，尽可能减少自由液面对稳

性的影响和对船体结构的冲击; 合理调整压载，保证足够的船舶脂艇吃水

和适宜的吃水差，保证螺旋桨有足够的沉深，调整 GM 值使其处于合理范

围 。 加强对应急舵、 应急空ffi机、 应急 l吸入阀等应急、设备的检查维护，确

保应急设备随时可用 。
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6、对于船况比较差和小型的船舶大风浪中航行，当遇到风浪超过6级

时，务必视情适当增加测量各舱柜油水变化的次数。当风浪超过8级时，

应不超过6小时-间隔测量一次各舱柜油水变化，驾机值班人员要经常巡查

船况，发现异常变化立即报告船长。当航行在已经持续几天6级以上风浪

海域时，要高度警惕，据情采取进一步的安全措施。会员公司更要密切关

注其船舶动态，做好船岸沟通和必要的安全航行的指导，严防发生意外险

情和事故。

7、对老旧船舶要充分考虑船舶结构强度情况，尽量避开强发展低压

和温带气旋引发的狂风巨浪区 : 当无法绕进大风浪区域时，要适时合理地

调整航向航速， J庭免船体受损 。 对老龄船应适时减载和限定航区 。 对老龄

船电动机械设备、电缆、 管线等，要勤检查维护，确保其状态良好。

趴在冰区中航行， 要尽可能行驶在有他船航行过的航路，夜间利用

雷达可看到这种碎冰航路，尽量避免另开辟航路，尽量少用倒车，以防吸

入冰块损伤螺旋桨。注意在冰区中抛锚出链氏度不要超过 3 节，防止出链

过长， 当有大量浮冰随流挤压船舶时造成断链丢锚事故 。

9、入冬后，我国北部沿海尤其是渤海湾的气温下降很大 。 由北部的

辽东湾到南部的莱川、|湾沿海区域先后开始结冰，到翌年 2 月底 ， 结冰期约

为 3一-4个月 。 冰层漂流在海面，长时间积压形成冰排。有的长达半海里

以上，厚度 40-80cm ， 甚至达 1-2m ， 严重影响船舶航行安全 。 船舶如

不及时避离，就有被冰排推压、走锚或撞击船壳板和打坏螺旋桨的危险 。

冬季驶往北海 、 波罗的海、冰岛以囚的丹麦海峡以及西北欧洲、俄罗
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斯北部和东南部港口的船舶遭遇冰况的可能性极大，特别是北欧海域肯定

要受到大面积结冰的影响，请有关船舶做好防范工作。

10 、 认真做好船舶防冻工作。船舶处在高纬高寒区域时， 应妥善包

扎防护淡水管路，不用的淡水管路要放净残水， 防止水管冻裂。使用锚机、

绞缆机、吊货设备、液压开关舱装置时应提前启动加温、空载试转，以便

提前对液压设备进行加温。在有冰冻港口抛锚期间锚机马达要常开，防止

锚机液压系统被冻住而无法及时启动。对舵机房要进行加温，保持舵机液

压系统温度不得低于额定温度 。 在收到靠离泊计划时，要及早将系泊设备

开启加温，使液压系统流畅，保持机械设备工作正常，确保靠离泊工作安

顺利 。 加装燃油前一定要做好溢油应急准备工作，严防因油舱温度过低

燃油粘稠导致燃油外溢或管路爆裂发生污染。

11 、由于冬季天气寒冷、干燥、风JJ较大、用火、用 I-~、用气较多 、

人员活动受限等原因，是各类火灾事故的多发季节 。 所以冬季的船舶防火

-作也是非常重要的，请各会员公司要教育好船员加强防火意识，并做好

必要的指导工作 。

12、认真落实船员劳动安全保护措施，切实做好人员防冻工作、防消-、

防跌落工作，确保劳动安全。 对工作场所、生活区域、叩板、通道梯口的

积水、积雪和结冰要及时清除，设置好 |约滑安全通道 、 安~扶手去尼、安全

!fi|归和相关安全标志等，防止人必滑倒发生跌落、摔伤等人身伤害事故，

确似作业和巡视人员安全。 要根据气候变化，及时调整作业内容，应免引

起伤害丰故 。 冬季人必穿戴较多，在作业时可能行动不便、 反应迟缓，要

有针对性地教育培训~n_r.严格执行相关的规章制度和操作规程，似持和斗力
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集中，谨慎操作;特别是在登高作业时要切实采取相应的防跌落安全措施，

确保人员安全。

13、对于锚泊船舶的安全要做到认真抄收气象航警信息，尤其是当地

气象台站的气象航警报告，研究《航路指南》相关港口海区气象和锚地避

风、抵御大风的资料;在抵港选择锚地及锚位时，船长应在充分研究港口

资料及气象中短期预报的前提下 ， 综合本船及锚泊船情况选择安全可靠的

锚位锚泊。保证足够的富裕水深以防大风浪导致船舶墩底，与它船保持足

够的安全距离，远离浅点及水面水下危险物，预报或将遭遇 8 级及以上大

风时，应及时备车，加强锚泊值班安排 。 若条件环境许可，视情提早起锚

海上开阔水域抗风，或调整锚位或改抛"一点锚"抗风;冬季寒潮大风及

冷锋过境产生的大风极易导致灾难性天气，对停泊船舶的影响非常大，应

引起我们的高度重视，尤其是空载大船在操作上更应谨慎，必要时调整吃

水;锚泊抗风应慎用车，任何时候抛锚均应打上制链器，锁定保险销，锚

机刹车刹牢，必要时以钢索加强锚链的固定，以防锚链外滑; 要加强锚泊

值班的监控，经常核对锚位，防止走锚，加强对驾驶员尤其是新任驾驶员

判断走锚技能的培训 。

14 、 注意强大的寒潮j大风的袭击，特别是伴随天文大潮期间对船舶的

安全威胁更大，近年来时常发生强风天气伴随天文大潮期 ， 叠加强风天气 ，

造成强烈的风暴潮的产生，从河北省秦皇岛到山东省威海沿海一带出现 8

0 至 350 厘米的温带风暴增水 。 渤海湾出现 15 0 至 250 厘米风暴增

水，莱州、|湾出现 2 00 至 350 厘米风暴增水 。 河北、天津、山东和江苏

北部沿海出现 4 到 6 米的巨浪和狂浪 。 对北方沿海和黄海沿海造成巨大影
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响，并有多艘船只受到影响并有船舶沉没 。

15、冬季的印度洋是相对风平浪静的季节，更是海盗出没频繁的季节。

目前的海盗受到常规活动区域的海军舰艇护航的压力，其活动范围已经逐

渐扩大，而且其活动也逐渐地变化无常。这对于航行在印度洋的船舶防范

海盗的难度也随之增大，特别是重载的散货船、小型船舶、速度慢的船舶，

油轮等更成为海盗的攻击目标。近几周以来己收到几起遭到海盗袭击的报

告，显示出海盗再一次在这一区域内对商船展开了大肆侵犯。 对于目前这

一波的海盗袭击，最令人担心的事情之一是海盗们可以活动的范围; 最近

一次的报告显示他们在离岸900 海涅的地方展开了袭击。 这一范围意味着

一些袭击发生在塞舌尔群岛西面海域。 根据媒体报导，今年以来遭到海盗

袭击的数量己超过去年全年的数量。 因此请各会员公司提高警惕，凡是驶

往该区域的船舶一定要做好各种防范工作，确保人船的安全。 有关防范海

盗的具体指南，请访问协会网站查阅相关文件。

特此通函

主题词:冬季安全通函
中国船东互保协会

中 国船习~![~{呆协:釜

=00九年十一月十二 日

2009 年 11 月 14 日 印发
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