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【航运实践】关注电子提单发展新动态 

作者：赵芦印 

 

摘要 

随着区块链技术的不断发展和提升，电子提单越来越受到了各界的广泛关注。纵观

全球航运业，由于集装箱运输业务对节约成本的利润驱动以及对高效运营的不懈追求，

使得各集运公司纷纷走向运用电子提单的探索之路。近期，协会也陆续收到一些会员关

于电子提单问题的咨询。为更好地服务会员，继协会先前发布“保赔险视角下电子提单

问题浅析”一文之后，本文将结合电子提单发展的最新动态，就大家所关心的常见问题

再次进行整理和补充，以供各位参考和借鉴。 

一、电子贸易系统汇总 

电子提单需要通过电子贸易系统来完成提单的签发和流转。自 2010 年 2 月 20 日

起，协会同意承保使用电子贸易系统所产生的货物责任，但前提条件是这种系统及所使
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用的版本、法律文件等应当事先得到协会的书面确认。这样审查的目的是为了确保电子

提单能够发挥与传统纸质提单一样的作用，避免产生货物所有权争议以及错误交付等问

题。 

为确保电子提单所产生的货物责任能够得到充分有效的保障，各航运公司在实践中

应当选用经保赔协会批准的电子贸易系统。截止至 2021 年 12月，国际保赔协会集团批

准的电子贸易系统共有 7家，具体情况和最新动态汇总如下，请见下表。 

二、保赔协会的审查要求 

与纸质提单相比，电子提单不仅能为航运业节省大量成本和资金，还能确保提单的

签发和流转更加高效、安全和环保。例如，电子提单通过加快文件传输的速度，托运人

序号 系统名称 版本 亮点与进展 

1 essDOCS 
DSUA 2013.1 and DSUA 

2021.1 

第一个被国际保赔协会集团批准的

无纸化/电子贸易系统 

2 Bolero 

Bolero International Ltd  

Rulebook/Operating Proce-

dure 1999 

起源于欧盟，是银行最常用的供应

商 

3 Corda eBL User Agreement, version 1.2 
旧称 E-title，2021 年 9 月改名为

Corda eBL 

4 edoxOnline 

e-BL Terms and Conditions, 

version 1, dated 18 May 

2018 

edoxOnline 是第一个被国际保赔协

会集团批准的使用区块链技术的系

统 

5 WAVE 

WAVE Application and Net-

work Bylaws, version 1, 

dated 20 December 2019 

WAVE 是第一个完全去中心化的

区块链系统，其合作方有 MSC、

ZIM 等 

6 CargoX 

CargoX Special Terms and 

Conditions, version 1.0, 

dated 10 February 2020 

使用区块链技术的系统， 2020 年

2 月被批准 

7 TradeLens 

Rulebook and Service De-

scription dated 24 February 

2021 

2021 年 3 月被批准，是马士基与

IBM 合作推出的区块链系统 
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可以在几秒钟就实现可转让的正本提单的跨境转移；电子提单因其区块链技术，不易发

生伪造、欺诈、丢失等人为错误等。 

为推动航运业的数字化转型，保赔协会对会员使用电子提单这一新技术一贯是持开

放态度的。但为维护和保障会员的利益，保赔协会需要对电子贸易系统进行严格的审查

和批准程序，一般会要求电子提单同样具有传统提单的三大基本功能，即货物收据、物

权凭证以及运输合同证明，并且能够将作为保赔协会承保货物责任基础的“海牙规则”、

“海牙维斯比规则”有效并入其电子提单之中。这也是国际保赔协会集团认可上述电子

贸易系统的主要依据。通常，若电子贸易系统的运营商修改其系统，保赔协会将会对使

用和操作这两套电子贸易系统的有关法律文件进行审查，以保证这些修订符合协会的要

求。 

此外，为避免不必要的麻烦或争议，针对与电子贸易系统运营商签订的用户协议，

用户之间必须达成一致意见，例如：确保电子提单中的签名应是有效的；适用纸质提单

的相关法律同样适用于电子提单；建立用户之间的纠纷解决机制；用户协议明确排除适

用《1999年合同（第三方权利）法案》；提供商必须为系统故障购买充足的保险等。 

三、电子提单常见问题 

1. 保赔协会的承保范围 

保赔协会对电子提单下的货物责任的承保范围包括以下两点：第一，对会员由于使

用电子提单所产生的责任，只要此种风险在纸质提单中也会产生，则保赔协会对该风险

的承保就不会受到影响；第二，对于其他责任，除非该电子提单的电子贸易系统经过协

会的批准，否则保赔协会对承保事项享有自由裁量权。 

2. 与货物责任有关的除外规定 

保赔协会的保险条款中涉及货物运输的所有除外规定，不仅适用于纸质贸易系统，

同时也当然继续适用于上述电子贸易系统。这些除外规定包括货物卸载运输合同之外的

目的港（地），签发预借/倒签电子单证、记录，以及无电子单证/记录放货（即在使用

认可的电子贸易系统的情况下，不根据该电子贸易系统规则放货）。 

3. 使用未经批准的电子贸易系统可能导致的风险 

如果会员使用未经国际保赔协会集团批准的电子贸易系统，假设这种电子提单不具

备传统纸质提单所具有的三个功能，例如物权凭证，可能会引发货物所有权争议或者错

误交付货物的问题。抑或“海牙规则”或“海牙维斯比规则”并未有效并入到电子提单
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中，那么使用该电子贸易系统而产生相关责任通常不会被保赔险承保，但会员可以提交

董事会进行自由裁量。 

4. 会员与系统运营商签订用户协议可能产生的责任 

会员与系统运营商签订用户协议后，如果会员违反了用户协议规定的相关义务，会

员要对电子贸易系统的运营商承担合同责任，但这些责任并不在保赔险的承保范围之内。 

这些风险主要为网络风险（cyber-risks）以及商业风险(business risks)，网络

风险是指计算机病毒、黑客攻击等，而商业风险指的是与运营商约定的合同责任，如保

持电脑连接、保密义务、禁止携带、上传电脑病毒等。船东可以考虑另外投保其他商业

保险以保障和维护自身利益。 

 

    四、未来展望 

据悉，马士基数据联盟帝国已经筹建的非常庞大，TradeLens 已经吸引了全球六大

班轮公司，包括马士基、CMA、MSC、赫伯罗特、ONE 和 ZIM。不过一般航运公司也都会和

多个电子贸易系统的运营商合作，如 MSC、ZIM 等同时还与 WAVE 合作推出了新款电子提

单。 

目前，我国对电子提单的研究和实践与国际相比还是相对滞后的。但令人可喜的是，

国内各大航运公司也在踊跃尝试、积极参与到电子提单的建设中来。毋庸置疑，此举对

国内公司在国际业务中掌握更多话语权是大有裨益的。 

我们相信在航运业数字化的强力驱动下，电子提单的运用势必越来越广泛。为提升

中国航运的国际竞争力，需要各界协同合作，提供技术和法律方面的指引，共同助力电

子提单的蓬勃发展。 

 

以上仅供会员参考，如需具体建议请联系协会相关人员。 


