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【风险提示】再次关注船舶机舱火灾 

作者：刘兆朋 

 

摘要： 

机舱是船舶动力的核心所在，主副机和锅炉等大型设备存在热源表面，又存在燃油、

滑油和物料等易燃物品，还有复杂的电器设备和走线，这些都可能成为机舱火灾的潜在隐

患。一旦机舱发生火灾，由于内部结构复杂且通道狭窄，扑救难度相当大，船舶基本丧失

自航能力。后续的修理、救助、拖带等损失可能高达数百万美元。因此，船舶机舱火灾一

直是行业内关注的重中之重，但尽管如此，船舶机舱火灾还是时有发生。协会籍此再次提

醒会员，密切关注高温热源导致的机舱失火事件。 

一、案例 1 简介 

涉案 A 轮在航途中， 机舱工作人员在锅炉周围及主机排烟管上发现火焰。船员试图

用手持灭火器灭火，由于火势蔓延迅速，未能成功。机舱和驾驶室火灾警报响起，全船失

电。随后火势蔓延至机舱烟囱区域、生活区和驾驶台，船员试图用手持灭火器灭火，但由

于烟雾太大，也未能成功。在机舱人员成功从机舱撤离后，船舶释放了二氧化碳系统，但

因火势太大，无法扑灭。后救援船抵达现场协助灭火，直到次日下午，火势才得到有效控

制。本次火灾事故造成机舱集控室平台以上的机舱区域、烟囱区域和生活区的船体结构、
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机器设备和设施的烧毁损坏以及灭火时水湿损坏，包括机器设备、油柜、管路、电缆、敷

料生活区设施等严重损坏。船舶修理时间持续长达 5 个月，火灾造成船舶财产损失约 400

万美元。 

二、案例 2 简介 

涉案 B 轮在进厂坞修期间，值班机工在对运行的副机滑油滤器进行清洁时，由于操作

不当，导致滑油突然从螺丝孔中喷出来，喷溅到副机增压器及排烟管上，瞬间起火。值班

机工试图用手持灭火器灭火，但因火势太大无法靠近。清点人数后，船舶释放了固定式二

氧化碳灭火系统，同时，船长也拨打了岸上火警电话，消防和海事到船边协助船上人员灭

火。该起事故造成船舶财产损失约人民币 800 多万元。 

三、事故原因分析 

经过后续调查发现，以上两起火灾事故的原因均是因为机舱工作人员在工作过程中，

操作不当而导致燃油/滑油喷洒/喷射到高温机体/排烟管热表面而导致的。同时，在火灾事

故发生后，应急灭火措施采取不当，导致火势蔓延、失去控制，从而造成巨大损失。  

近期，由于燃油滑油泄漏，喷洒或喷射到船舶主/副机、锅炉和焚烧炉的机体、排烟管

和增压器等高温热源表面而导致机舱火灾事故频发。因此，在日常的轮机管理工作中应引

起足够的重视，加强对机舱燃油滑油系统、主副机燃油喷射系统管路及管路接头的检查，

日常管理中充分做好防喷溅包扎，防止燃油滑油异常泄漏。同时加强对机舱热源表面温度

的监控工作，及时更换损坏的隔热材料，对裸露的高温热源表面进行合理的包扎和覆盖，

控制好机舱的火源和热源。 

四、机舱防火注意 

除上述热源表面引发机舱火灾事故的原因外，以下几种情况也应引起重视： 

1. 电器设备引发的火灾 

船舶机舱内的电器设备繁多，电缆布置复杂紧密，如果机舱内电器设备短路过热、电

动机过载发热、电器接线端子接触不良，或者出现电缆老化、绝缘层破坏，出现短路、漏

电现象等引发火花，导致绝缘层燃烧，引起邻近的易燃物质发生燃烧，则会导致机舱发生

火灾。 

2. 违章明火作业引发的火灾 

船舶机舱内违章明火作业引发的火灾时有发生，由于机舱内空间狭小，布局复杂，如

果在实施明火作业时，不能严格遵守相关规章制度和防护措施，热工作业过程中，飞溅的

火花和焊渣，极易引燃油污物或其他易燃物质，从而引发火灾。 

3. 设备故障或操作不当引发的火灾 

机舱是船舶机器设备的主要集中地，如果船员对机舱机器设备管理不当，在运行过程

中机器设备发生故障，极易引发火灾。如，船员维护保养不到位，造成扫气箱油污过多，

引发扫气着火；机舱设备跑冒滴漏现象，不及时规范处理，导致机舱油污过多；燃油锅

炉、焚烧炉等操作不当，导致炉膛爆炸引发火灾等。 
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五、机舱防火建议 

上述两起案件警示我们，机舱内关键性操作的合理性和精准性是机舱安全工作的基

础。同时，在火灾发生后第一时间的妥善处理是有效控制火情的关键。因此，协会提出以

下几点防损建议，供会员参考： 

1. 船员业务要熟练 

所有参与机舱值班的人员必须熟悉了解机舱燃油、滑油的更换程序，以及各个油柜的

驳油程序，包括各个泵和各个阀的正确开启和关闭。尽量不要在同一时间同时从事几件关

键性操作，以免顾此失彼，左支右绌。 

2. 维修保养要到位 

对主副机、辅锅炉、焚烧炉等设备的燃油系统，及时检修、更换到期部件。加强对分

油机间的设备和相关的燃油管路的检查和管理，坚决杜绝跑冒滴漏的现象。重视热源表面

引发火灾的隐患，对高温排烟管、过热蒸汽管和高温机体等做好隔热材料包扎，对暴露的

燃油管路接头做好防喷溅处理。做好机舱清洁工作，清洁油脚、油布等易燃隐患。  

3. 明火作业需谨慎 

机舱内明火作业应充分做好风险评估，明确相关人员责任，获得审批后方可进行。并

严格落实看火和巡回检查工作，对明火施工区域做好喷溅火花和焊渣的防控措施。此外，

船舶遭遇恶劣天气和在港内靠泊期间，应更谨慎从事明火作业。 

4. 机舱警报应确认 

不忽视机舱任何报警，涉及关键性设备和油柜油舱的异常报警，应由当值轮机员处

理。定期对关键性设备和油舱油柜进行警报测试，保证每一个警报点都处于正常工作状

态。同时，机舱一旦发生火警警报，驾驶台应与集控室第一时间联系确认警报情况。 

5. 消防培训要全面 

船舶消防需要全体船员的参与，在平时的消防演习中，船长应组织船员到机舱现场进

行消防设施的讲解和演练。机舱人员应熟悉和了解所有机舱消防设施的位置和使用方法，

包括便携式、可移动式及固定式灭火设备、通风设备、速闭阀、风油切断、警报器、逃生

设施等，要能够熟练操作移动式泡沫灭火器和固定式灭火系统。 

 

以上仅供会员参考，如需具体建议请联系协会相关人员。 


