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行业报告|IMPA 揭示引航员登离船设备缺陷 

作者：王勇 

 

摘要： 

国际海事引航员协会（IMPA）创立于 1970年，是一个由 8000多名海事引航员组成的非

营利组织，代表着 50 多个国家的引航机构。其坚信在驾驶台配备合格的引航员是无可替代

的，只有在监管和协调的前提下，不受商业压力影响的引航服务才能真正为公众利益服务。

IMPA会利用其会员资源来推动海上引航这一基本公共服务，并实现有效的安全成果。自 2015

年起，IMPA 每年于 10 月 1 日至 15 日，在组织内开展有关引航员登离船装置的安全调研活

动。今年还首次引入了一款应用程序来协助调查，这也将有助于更多的海事引航员在未来积

极参与。 

一、安全调查概述 

在 2024 年的安全调查中，共有来自亚洲/中东、欧洲、非洲、大洋洲和南北美洲地区的

500 多名引航员参与了问卷调查，共计收到反馈报告 4052 份，其中南北美洲地区反馈的报

告数量最多（1926 份），欧洲地区其次（1393 份），亚洲/中东地区（493 份），大洋洲地

区（175 份），非洲地区的报告最少，为 65 份。在上述地区的报告中，引航员登离船装置

不符合项目占比依次为，大洋洲 23%，欧洲 19%，北美 16%，非洲 15%，亚洲/中东 11%，

南美洲 7%。引航员登乘梯仍然是最主要的不符合项目，占比约为 13%，其中约有 9%的不合

规的引航员登乘梯是没有被固定在船体的牢固点上。同时，回收绳和引航梯的适用性也是一
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个薄弱环节。总体而言，引航员登离船装置的安全风险还是聚焦在引航梯上，其不合规的风

险趋势并没有得到明显改善。 

 

二、不符合项目涉及船型 

IMPA 收到的关于引航员登离船装置安全性的反馈报告几乎包括了所有在海上运营和航

行的船舶类型，既有比较常见的货物运输船，也有客船和渡轮、游艇等，甚至还包括渔船、

军舰和海上服务船等。这其中不符合率最高的是军舰、游艇和轮渡及冷藏船。如果不考虑样

本数量的因素，我们不难发现，上述四种类型的船舶在执行任务或日常运营中，对引航业务

的需求不像常见的货船那么多，对引航员登离船装置的使用频率也不会那么高，这很可能使

得船员对引航员登离船装置保养不到位，进而导致在临时使用引航员登离船装置时，频频出

现问题甚至是险情。反观反馈样本比较多的常见货船，无论是油轮、散杂货、集装箱或者滚

装运输船，其不符合率都超过了 10%，这说明频繁使用引航员登离船装置对其设备的磨损也

是容易造成缺陷的主要原因，船员对引航员登离船装置的检查、维修、保养和及时更换就显

得格外重要。 
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三、不合规的登乘方式分类 

引航员登乘梯和组合引航梯仍是被发现不符合规定最多的登离船方式。分别占到了 17%

和 19%；其次是引航员通过甲板直接登船的方式，由于这种登轮方式需要很谨慎和安全的操

作，以及一个相对稳定的一个海况，因此，发生的不符合规定的情况也是较多的，占比为 16%；

相对而言，由于不需要过多的技术含量和操作细节，引航员通过船舷的侧门或者是通过舷梯

登轮这两种方式则会好很多，不符合规定的情况只是占到了 10%和 7%。 
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四、不合规的缺陷类型 

在本年度的安全调查中，IMPA 还获悉有 531 份关于引航员登离船装置的不符合报告，

包括但不限于港口国监督检查的报告，其中向主管机关报告的有 80 份报告，没有向主管机

构报告的为 451 份。在这些不符合报告中，有 485 份报告提到了引航员登乘梯缺陷，有 179

份报告提到了安全设备的缺陷，有 145 份报告提到了船舶甲板入口的缺陷，还有 111 份报告

提到了组合引航梯缺陷。由此可见，引航员登乘梯是最容易出现问题的设备，而且由于引航

员登乘梯故障或断裂导致引航员落水的事故也是屡见不鲜。 

 

五、引航梯的缺陷类型 

船员未能正确系固和安放回收绳是引航梯不符合项目中的最主要问题，回收绳应该系固

在最下面一个反荡板边索扣处或者其上方，系固的边索应是朝向船艏的那根。如果其安置不

当，很容易妨碍引航艇的靠泊以及引航员攀爬梯子。引航梯踏板也是容易出现问题的一个重

要设备。根据国际标准，引航梯踏板应满足由防滑的硬木（无疤节）、弹性塑料或者橡胶制

成；踏板表面应带有凹槽、图案或模制的防滑表面；厚度应至少为 25 毫米，底部的前四级

台阶应由橡胶或弹性合成材料制成；从底部起的第五级台阶应为反荡横板，此后每隔 3 米应

安装一个反荡横板，横板最小长度为 1.8 米；最下端的踏板下端要用楔子固定，防止下滑等

条件。 
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六、甲板入口的缺陷类型 

安置在引航员登乘甲板上的绳梯没有被牢固地固定是出现最多的缺陷问题，占比达到了

约 32%；其次是船上在登乘甲板处没有安置扶手栏杆（14%），或者是扶手栏杆的直径过大

或者过小（12%），这将导致扶手栏杆不能稳固地固定在船体上；还有的绳梯被固定在舷侧

顶棚上面（7%）；以及没有安放脚踏梯子的（6%）等缺陷。 
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七、组合梯的缺陷分类 

根据缺陷报告显示，组合舷梯的下平台的安置是最大的问题，一是扶手栏杆没有被妥善

安置，二是下平台没有水平，以及下平台的位置小于水面 5 米。此外，约有 15%的船舶在安

放舷梯时，没有将其固定在船体上。舷梯角度过于陡峭以及舷梯方向不对，也是会出现的缺

陷。 

 

八、安全设备缺陷分类 

船舶辅助引航员登离船的安全设备主要是依据 SOLAS 公约第 V 章第 23 条第 7 款相关设

备的要求。在引航员登离船时，须做好人员和安全设备的准备。报告中体现出来的主要缺陷

有，救生圈没有放在登乘甲板附近，或者救生圈没有自亮灯浮；没有驾驶员负责接送引航员，

或者现场与驾驶台没有沟通；没有提前准备撇缆绳；夜间引航员登乘位置照明不足；扶手绳

安置不妥当等。 
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十、总结与建议 

引航梯是目前船上用于海上引航员登离船的一种特殊绳梯和主要通道，也是实现人员安

全转移的一个重要途径。毋庸置疑，哪怕是最细微的疏忽都可能导致重大人员伤亡事故。通

过 IMPA 的年度报告，我们发现船舶的引航梯无论是在操作安放方面，还是平时维修保养方

面，都需要在船船员运用良好船艺，并遵循公司保养计划和船长的指示，妥善安置好引航梯

及其他登离船设备，为引航员或其他人员登离船提供一个安全的通道。同时也避免船舶因登

离船的安全问题被引航员向港口举报，甚至是在安检中遭遇滞留。 

 

 

以上内容仅供会员参考，如需具体建议，请与协会相关人员联系。 


