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风险提示丨船舶拖锚是造成海缆受损的最大威胁 

作者：王勇 

 

摘要： 

本周，我国工业和信息化部牵头组织开展以“群防群治、保护海缆”为主题的第四届通

信海缆保护政策宣传周活动，旨在引导广大海上从业人员积极参与通信海缆保护工作，形成

全社会共同维护海缆安全的良好氛围。根据国际电缆保护委员会（ICPC）的数据，海底通信

电缆承担了全球超过 99%的洲际数据传输，海底电力电缆则在国家内部及跨国范围内促进了

电力的输送与分配。保护上述基础设施对于保障国际通信连通性、维护经济稳定以及确保能

源安全具有重要意义。 

一、船锚损害海缆的严重后果 

ICPC 统计显示，全球每年约有 150 至 200 起海底电缆故障事故，其中，约有 70%至 80%

是由意外损坏造成的，主要原因是捕鱼活动以及船舶抛锚和拖锚事件。ICPC 跟踪并监测船舶

的 AIS 信息表明，每年因拖锚对海底电缆造成的损害事故约有 60 起，占据事故总数的约 30%。

意外损害对海底电缆的损害代价十分高昂，电信电缆修复的平均费用为每起事故为 50 万至

100 万英镑，而电力电缆修复费用则因诸多变量而异，平均每起事故约为 1000 万至 1 亿英

镑。电缆受损造成的停机和停电，有可能导致全球通信和能源传输及分配的中断。鉴于各国

均对海底电缆的保护制定了相关法律，任何损害海底电缆的行为或个体都将面临严厉的行政

处罚，甚至可能被追究刑事责任。此外，此类事件还可能引发地缘政治风险。这对于涉事的

船长、船公司以及船舶保险人而言，处理此类海底电缆损害案件均是一项复杂且棘手的工作。 

 

二、 近年来典型船锚损害海缆事件 
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1. 2002 年，一艘集装箱船在从费城驶往纽约途中，遭遇大风浪天气船速减慢，船长误

以为是风力所致，实则是船锚松脱并拖底。拖锚事件导致当时连接美国与欧洲的 4

条电缆中有 3 条被切断。后续调查发现，考虑到两港间距离较短，涉事船舶的船锚

当时仅用锚机刹车固定，而未使用锚链制动器和固定钢丝等设施。 

2. 2008 年，在西西里岛附近发生了一起近年来最严重的拖锚事件。一艘船的锚链在海

里被拖行了约 300 公里，损坏了六条海底电缆。 

3. 2012 年 2 月，一艘货船在红海水域拖锚损坏了三条海底电缆并导致多处电缆故障。

在事发的 12 个小时内，该船通过 AIS 被追踪到，在故障被通报的同时该船还没有意

识到拖锚刮到了海缆，船舶拖锚还在穿过电缆，并在最后一次故障发生时锚爪似乎

被电缆缠住，船速降为零。 

4. 2016 年 3 月，一艘船在英吉利海峡附近发生拖锚并导致电信电缆和一条电力电缆

受损，致使锡利岛（the Isles of Scilly）的电力供应中断了相当长一段时间。 

5. 同年 11 月，一艘货船在英吉利海峡群岛和康沃尔（Channel Islands and Cornwall）之

间抛锚，导致数条电信电缆受损。 

6. 2016 年 3 月，一艘油轮在舟山水域由于船长戒备疏忽，挂锚链半节入水航行，后因

紧急避让，驶入禁锚区，并导致右锚触碰到海底电缆，并导致一根海底电缆受损。 

7. 2017 年 10 月，一艘货船在佘山水域锚泊避风期间，船舶走锚后，触碰佘山海底光

缆，造成佘山海底光缆信号中断。事后探测和维修费用超过 9 百万人民币，该轮的

管理人遭到行政处罚，主要涉事责任人海事建议移交公安部门依法处理。 

8. 2018 年 4 月，一艘驳船在未察觉的情况下，在五大湖区拖锚航行了约 36 个小时，

航程约 600 公里。期间导致船锚刮到了三条水下电缆和两条输油管道。事故造成电

缆损失约 1 亿美元，还导致 800 加仑的绝缘矿物油泄漏。 

9. 2021 年 8 月,一艘集装箱在澳大利亚珀斯附近锚泊期间，由于船舶在大风中走锚至

附近的海缆保护区，导致澳大利亚至新加坡电缆被锚爪钩住并造成损坏，并造成 150

万澳币的损失。该轮船长被澳大利亚联邦警察提起诉讼，该行为可最高可判处三年

监禁和 4 万澳元的罚款。 

10. 2023 年 2 月，一集装箱船在航经汕头海域附近时，遭遇恶劣天气，船舶左锚松脱

后，船舶拖锚航行连续钩断 4 条海底光缆，事故造成中国电信汕头国际海缆 4 条光

缆通讯故障，初步估计经济损失约 800 万元，涉事船长和驾驶员在事发时因涉嫌刑

事犯罪被立案侦查。 

 

三、船锚损坏海缆的原因分析 

1. 常规抛锚砸中海缆情况很少 

海底光缆的建设通常与国民经济和国家战略密切相关。当新的海底光缆铺设完成后，是

否及时公开其具体位置，已成为一些国家在评估安全与地缘政治风险时的重要考量因素。这

种情况可能对船舶的锚泊活动带来一定潜在风险，尤其是在船舶未按照港口规定在指定锚地

进行应急或临时抛锚的情况下。然而，实践中船舶因直接抛锚而意外损坏未知海缆的情况仍

较为罕见。尽管海底光缆通常配备有保护层和绝缘层，并通过填埋方式进行防护，但对于大

型商船而言，当船锚自由下落时，依据不同类型的海底地质条件，锚链可能嵌入海底 2 至 3

米的深度，因此埋设较浅的光缆仍存在被损坏的可能性。 

 

2. 应急抛锚触碰海缆风险增大 

当船舶在近海区域或海底光缆铺设区域附近遭遇机械故障、舵机失灵等紧急情况，或因

应急避让需要，为防止发生搁浅、碰撞他船或触碰固定设施等事故时，船长通常会选择抛锚
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以试图控制船舶位置。然而，过往事故表明，在此类情况下抛锚存在触碰或刮断海底光缆的

风险。此外，还存在另一种情形：船长在进行应急或临时抛锚操作时，使用了比例尺过小或

版本过时的海图，从而未能识别或忽略了海底光缆的存在。 

 

3. 船舶走锚对海缆威胁较大 

船舶走锚现象多发生在海底底质疏松或海床不平整的锚地，尤其在风浪较大的情况下，

船舶受风浪影响可能发生相对于海底的移动，从而导致走锚。与正常抛锚相比，走锚过程中

船锚在海底被拖拽，其嵌入深度通常显著增加。在此情况下，海底光缆遭受锚具刮擦的风险

也随之显著上升。 

 

4. 在航拖锚对海缆的威胁最大 

上述列举的多起事故表明，船舶在航行过程中，由于船锚刹车装置故障或锚链紧固不到

位，导致船锚意外脱落，进而出现拖锚航行的情况，刮断海底电缆。此类事件多发生在风浪

较大的环境下。在该情况下，船舶因拖锚航行导致航速下降，船首可能出现偏荡现象。然而，

这些现象与风浪对船舶造成的常规影响较为相似，因此船长往往容易忽视船锚脱落的可能

性。此外，在恶劣天气条件下，出于安全考虑，船长通常不会安排船员前往船首检查锚及锚

链的固定状况。根据纽约州政府海事技术组 2022 年的一项研究，船舶在拖锚状态下，锚的

抓力作用使其嵌入海底的深度远大于常规抛锚或者船舶走锚时的嵌入深度，根据船型不同和

海底底质，最深可达 9 米多。 

 

 

四、避免船锚损害海缆的建议 

1. 船舶尽量在港口指定的锚地抛锚。 

2. 抛锚选择最新版大比例尺海图。 

3. 船长组织学习海图海缆和管道图标。 

4. 及时果断处置锚泊走锚。 

5. 离港加固锚和锚链，即使是短航程。 

6. 船锚设备加强维修保养。 
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7. 制链器卡不住，公司及时解决。 

8. 在航突遇降速应及时排查锚链固定。 

 

以上内容仅供会员参考，如需具体建议请联系协会相关人员。 


